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ZAWIADOMIENIE
REGIONALNEGO DYREKTORA OCHRONY
SRODOWISKA W OPOLU

Dziatajgc na podstawie art. 85 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
O udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017r., poz. 1405),
zwanej dalej ustawg oo$, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu

podaje do publicznej wiadomosci informacje:

0 wydanej w dniu 08.11.2017r., na wniosek PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w imieniu
ktorych  wystepuje petnomocnik Pani Sylwia Zebrowska, decyzji
nr WOOS.4201.1.2017.MSe.13 o $rodowiskowych uwarunkowania dla przedsiewzigcia pn.
cyt. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 na odcinku Nysa — Brzeg”.

Z tre$cig dokumentacji oraz decyzji, a takze opinig OPWIS zapozna¢ sie mozna w
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu, ul. Obroricéw Stalingradu 66, p. 4.39, w
godz. 7.30 — 15.30 (od poniedziatku do pigtku).

Dodatkowo kopia decyzji jest dostepna w:

— Urzedzie Miejskim w Nysie, ul. Kolejowa 15,

— Urzedzie Gminy w Pakostawicach, Reriska Wies 1,

- Urzedzie Gminy w Skoroszycach, ul. Powstaricow SI. 17,
- Urzedzie Miejskim w Grodkowie, ul. Warszawska 29,

— Urzedzie Gminy w Olszance, Olszanka 16,

— Urzedzie Gminy w Skarbimierzu, ul. Parkowa 12,

- Urzedzie Miasta w Brzegu, ul. Robotnicza 12.

Z treScig decyzji oraz z dokumentacjg sprawy mozna sie zapozna¢ zgodnie z
zasadami zawartymi w DZIALE Il ustawy 00s.

Obwieszczenie wywiesza sie na okres 30 dni

Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Opolu

Alicja Majewska
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DECYZJA O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2), art. 75 ust. 1 pkt 1) lit. b), ust. 6, art. 84 ust. 1a),
. 85 ust. 1 ust. 2 pkt 2) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o

srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2017r., poz. 1405) oraz § 3 ust. 2 pkt 2, w zwiazku
z § 3 ust. 1 pkt 58) rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsigwzig¢ moggcych znaczaco oddziatywaé na érodowisko (Dz. U. z 2016r. poz. 71), po
rozpatrzeniu wniosku Pani Sylwii Zebrowskiej, petnomocnika PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa, z dnia 11.08.2017r. (data wplywu do RDOS w
Opolu), o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.
»Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 na odcinku Nysa — Brzeg”,

I

—_

stwierdzam  brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na $rodowisko dla przedsiewzigcia pn. ,Rewitalizacja linii
kolejowej nr 288 na odcinku Nysa — Brzeg”;

okreslam warunki i wymagania korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i
eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia:

Wycinke drzew wykona¢ w okresie od 16 pazdziernika do koAca lutego;
Zaplecza budowy (m.in. park maszynowy, baza materiatowa, miejsca magazynowania
odpadow) zlokalizowac, w miare mozliwosci, w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m od koryt
ciekow wodnych oraz poza obszarami zagrozonymi powodzig (km 0,360 — 0,390 i km
0,440 — 0,495);
W okolicy km 41+580 linii, w zwigzku z jej przebiegiem w strefie ochrony bezposredniej
ujgcia wod podziemnych "Gierszowice", na placach budowy nie magazynowaé i nie
stosowa¢ substancji stwarzajgcych ryzyko zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-
wodnego;
Wszelkie sypkie materiaty np. kruszywo, ziemie z wykopéw, sktadowaé w wyznaczonych
miejscach, w sposob uniemozliwiajgcy ich wymywanie do ciekdéw/rowow melioracyjnych
lub systeméw odwodnienia na skutek odptywu wod opadowych:
Na etapie prac budowlanych nie ingerowa¢ w zbiorniki wodne usytuowane w rejonie;

- km 21+830 linii kolejowej w gm. Skoroszyce,

- km 21+640 linii kolejowej w gm. Skoroszyce,

— km 33+380 linii kolejowej w gm. Grodkéw,

— km 34+460 linii kolejowej w gm. Olszanka,
W obszarze zabudowanym ogranicza¢ czas pracy urzadzen i maszyn do pory dziennej,
od 6% do 2200
Ogranicza¢ zjawisko pylenia poprzez np. odpowiednig organizacje robét budowy, placu
budowy, transportu materiatéw, wprowadzenie chronologii prowadzonych prac,

1



organizacje ruchu pojazdéw budowy (korzystanie z istniejgcych utwardzanych drég
dojazdowych), zraszanie woda badZ innymi preparatami placu budowy iterenéw
eksponowanych na erozje wietrzng (waty ziemne, nasypy);

8. Podczas transportu mas ziemnych oraz surowcow mogacych powodowaé pylenie
w okresach suchych i wietrznych, stosowaé¢ przykrycia zabezpieczajace przed pyleniem:

9. W przypadku odkrycia zabytkow archeologicznych, w trakcie prowadzonych robét, w
rejonie km 47+085 — 47+631, przeprowadzié¢ badania archeologiczne;

10. Wszelkie prace na przystanku osobowym Grodkéw Slaski (remont peronu, wiat) w km
26+720 — 26+805, prowadzi¢ pod nadzorem konserwatorskim;

11. Prowadzi¢ regularne wykaszanie traw, odmulaé rowy odwodnienia kolejowego;

12. Systematycznie oczyszczac¢ przepusty i mate mosty;

13. Utrzymywac¢ drozno$¢ drenazu, studzienek i innych urzgdzen kanalizacyjnych, a takze
rowow odwadniajgcych podtorze.

Charakterystyka przedsigwzigcia stanowi zalacznik nr 1 do niniejszej decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

UZASADNIENIE

Pani Sylwia Zebrowska, petnomocnik PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa
74, 03-734 Warszawa, wnioskiem z dnia 11.08.2017r. (data wptywu do RDOS w Opolu),
zwrécita sig do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ~Rewitalizacja linii kolejowej nr
288 na odcinku Nysa — Brzeg”.

Do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotaczono:

» Karte informacyjng przedsigwziecia (Kip), w 3 egzemplarzach wraz z ich zapisem
w formie elektronicznej (3 piyty CD);

e mape w skali zapewniajgcej czytelnos¢ przedstawionych danych z zaznaczonym
przewidywanym obszarem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz z
zaznaczonym  przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddzialywaé
przedsigwzigcie, wraz z zapisem mapy w formie elektronicznej;

¢ petnomocnictwo udzielone Pani Sylwii Zebrowskiej:

e poswiadczong przez wiasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujace;j
przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz
obejmujgcej przewidywany obszar, na ktory bedzie oddziatywac przedsiewziecie;

° wypisy z ewidencji gruntéw, obejmujace przewidywany teren, na ktorym bedzie
realizowane przedsiewzigcie oraz obejmujace obszar, na ktéry bedzie ono
oddziatywad.

Przedmiotowe przedsigwzigcie nalezy do kategorii planowanych przedsiewzie¢
mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywac na srodowisko, o ktérych mowa w § 3 ust.
2 pkt 2) (polegajgce na rozbudowie, przebudowie Ilub montazu realizowanego lub
zrealizowanego przedsiewzigcia wymienionego w ust. 1, z wylgczeniem przypadkéw, w
ktorych ulegajgca zmianie lub powstajgca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu
czes¢ realizowanego lub zrealizowanego przedsigwzigcia nie osigga progow okreslonych w
ust. 1, o ile progi te zostaly okreslone), w zwigzku z brzmieniem § 3 ust. 1 pkt 58) - linie
kolsjowe i urzgdzenia do przefadunku w transporcie intermodalnym, inne niz wymienione w
§ 2 ust. 1 pkt 29, oraz mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych, a ponadto
bocznice z co najmniej jednym torem kolejowym o diugodci uzytecznej powyzej 1 km,
rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziet
mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (t.j. Dz.U. 2016 poz. 71).

™~



Przedsiewziecie realizowane bedzie w wigkszosci na terenie zamknietym, tji. na
dziatkach o nr ew.:
e Gmina Nysa:
— 70/71, 13/5 — obrgb Srédmiescie,
- 27,23/2, 14 — obreb Wréblewskiego,
— 175/1 — obreb Sekowice,
°  Gmina Pakostawice:
— 311, 314 — obreb Goszowice,
— 142/7 — obreb Pakostawice,
— 241 - obreb Bykowice,
e Gmina Skoroszyce:
~ 1, 135 — obreb Makowice,
- 811,810, 808, 21/5, 805, 812 — obreb Skoroszyce,
- 821, 546, 840, 838/3 - obreb Chroscina,
— 437/15 — obreb Stary Grodkow,
e Gmina Grodkéw:
- 163/12, 49, 104/1 — obreb Grodkow,
214/2, 214/1 — obreb Gola Grodkowska,
171, 342 — obreb Potwiosek,
338 - obreb Lipowa,
312 — obreb Tarnéw Grodkowski,
1565 — obreb Nowa Wie$ Mata,
326 — obreb Przylesie Dolne,
e Gmina Olszanka:
- 313 — obreb Pogorzela,
- 165/4 — obreb Jankowice Wielkie,
— 4/4 —obreb Gierszowice,
— 12/5 - obreb Olszanka,
e Gmina Skarbimierz:
~ 417 — obreb Ztobizna,
-~ 593 — obreb Pawiow,
¢ Gmina Brzeg:
— 868, 86/5, 847/1, 202/7, 69/18 — obreb Potudnie,
— 866/3 — obreb Centrum,
co w mys$| zapiséw art. 75 ust. 6 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2017r., poz. 1405), zwanej dalej ustawa
00§, oznacza, ze organem wiasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla tego przedsiewziecia jest regionalny dyrektor ochrony $rodowiska.

Za strony postepowania tut. organ uznat wtascicieli oraz uzytkownikéw wieczystych
nieruchomosci, na ktérych realizowane bedzie przedsiewziecie oraz nieruchomosci
potozonych w bezpo$rednim sgsiedztwie terenu przedsiewziecia.

W zwigzku z tym, Ze liczba stron postgpowania przekracza 20, zgodnie z brzmieniem
art. 49 Kpa oraz art. 74 ust. 3 ustawy 00s, o etapach prowadzonego postepowania strony
informowane sg poprzez obwieszczenia/zawiadomienia Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Opolu, wywieszane na okres 14 dni.

Uznajac wniosek za kompletny, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu
(zwany dalej RDOS w Opolu), poinformowat strony postepowania o wszczeciu postepowania
administracyjnego w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsiewziecia poprzez zawiadomienie nr WO0S.4201.1.2017.MW.1 z
dnia 23.08.2017r., ktére wywieszone zostato w nw. miejscach:

* na tablicy ogtoszen w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu

(RDOS);
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° na ftablicy ogtoszen w Urzedzie Miejskim w Nysie oraz w poblizu miejsca
planowanego przedsiewziecia, tj. na terenie obrebéw: Srodmiescie, Wréblewskiego,
Sekowice;

e na tablicy ogtoszen w Urzedzie Gminy Pakostawice oraz w poblizu miejsca
planowanego przedsiewziecia, ti. na terenie obrebow: Goszowice, Pakostawice,
Bykowice;

° na tablicy ogtoszerr w Urzedzie Gminy Skoroszyce oraz w poblizu miejsca
planowanego przedsiewzigcia, tj. na terenie obrebéw: Makowice, Skoroszyce,
Chréscina, Stary Grodkow:;

* na tablicy ogtoszen w Urzedzie Miejskim w Grodkowie oraz w poblizu miejsca
planowanego przedsigewziecia, tj. na terenie obrebow: Grodkéw, Gola Grodkowska,
Potwiosek, Lipowa, Tarndéw Grodkowski, Nowa Wie$ Mata, Przylesie Dolne;

* natablicy ogtoszen w Urzedzie Gminy Olszanka oraz w poblizu miejsca planowanego
przedsiewzigcia, tj. na terenie obrebow: Pogorzela, Jankowice Wielkie, Gierszowice,
Olszanka;

e na tablicy ogloszen w Urzedzie Gminy Skarbimierz oraz w poblizu miejsca
planowanego przedsiewziecia, tj. na terenie obrebow: Ztobizna, Pawiow;

* na tablicy ogtoszen w Urzedzie Miasta Brzeg oraz w poblizu miejsca planowanego
przedsiewziecia, tj. na terenie obrebow: Potudnie, Centrum:

oraz opublikowane zostato na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Opolu.

Ponadto, w ww. zawiadomieniu wskazano, ze zgodnie z art. 49 Kpa zawiadomienie
stron o kolejnych etapach prowadzonego postepowania nastepowaé bedzie w formie
publicznego obwieszczenia przez udostepnienie kazdego nastepnego zawiadomienia
wylgcznie w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Opolu.

Ww.  wniosek umieszczono w  publicznie dostepnym  wykazie danych
(www.ekoportal.pl). Nr karty 665/2017.

Wypeiajac obowiazek, okre$lony w art. 64 ustawy 00$, tut. organ przy pismie nr
WO08S.4201.1.2017.MW.9 z dnia 07.09.2017r. wystagpit do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Nysie oraz w Brzegu z prosbg o opinie co do potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko, a w przypadku
stwierdzenia takiej potrzeby — co do zakresu raportu. PPIS w Brzegu, w pismie nr
NZ.4315.18.2017.BK z dnia 12.09.2017r. (data wplywu do RDOS w Opolu: 15.09.2017r.)
oraz PPIS w Nysie, przy pismie nr NZ.073.54.2017.HW z dnia 18.09.2017r. (data wptywu do
RDOS w Opolu: 22.09.2017r.), zwrécili sie do Opolskiego Panstwowego Wojewoddzkiego
Inspektora Sanitarnego (zwanego dalej OPWIS) o przejecie wszystkich czynnosci z zakresu
zapobiegawczego nadzoru sanitarnego z uwagi na pofozenie linii na terenie dwoch
powiatow. OPWIS, przy pismie nr NZ.9022.3.29.2017.ZD z dnia 21.09.2017r. (data wplywu
do RDOS w Opolu; 25.09.2017r.), powiadomit o uznaniu za zasadne wnioskow inspekgiji
powiatowych w Nysie i Brzegu.

W pismie nr WOO0S.4201.1.2017.MW.10 z dnia 18.09.2017r. poinformowano
inwestora, ze rozpatrzenie przedmiotowego wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach przewiduje sie w terminie do dnia 10 listopada 2017r., zawiadamiajgc
rownoczesnie o przystugujgcym stronom prawie do wniesienia ponaglenia.

Przy pismie nr NZ.9022.3.29.2017.ZD z dnia 03.10.2017r., OPWIS wyrazit opinie o
odstapieniu od potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla
przedmiotowego przedsiewzigcia w proponowanym przez inwestora wariancie 1,
stwierdzajac, ze cyt. ,Modernizacja ww. linii kolejowej przyczyni sig m.in. do poprawy
bezpieczenstwa na istniejacych przejazdach kolejowych, poprawy klimatu akustycznego, a
takze poprawy dostepnosci i posrednio mobilnodci mieszkancow. Z wykonanych obliczen
rozktadu poziomu hatasu w otoczeniu linii kolejowej wynika, ze nie ma potrzeby stosowania
ekranow przeciwhatasowych. Na terenach chronionych nie bedg przekroczone dopuszczalne
wartosci poziomu hatasu. Na etapie budowy mogg wystapié ucigzliwosci i utrudnienia w
korzystaniu z linii kolejowej, ktére ustagpig po oddaniu linii do eksploatacji. W przedifozonej
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~Karcie informacyjnej...” dokonano wyczempujgcej analizy przewidywanych oddzialywan na
Srodowisko modernizacji linii kolejowej, podczas realizacji i eksploatacji przedsiewziecia oraz
mozliwosci technicznych zastosowania rozwigzari z zakresu ochrony srodowiska. W zwigzku
z powyZszym, nie zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia dodatkowej oceny”.

Uwzgledniajac uwarunkowania, o ktérych mowa w art. 63 ustawy oo$, a w
szczegoblnoéci fakt, iz:

- zakres inwestycji polega na przywroceniu parametréw linii, z uwagi na obecnie
wystepujacy zty stan torowiska, ukladéw geometrycznych toréw i rozjazdéw, stan
nawierzchni i podtorza oraz obiektéw inzynieryjnych,

— w wyniku realizacji przedsiewziecia nie dojdzie do zwiekszenia natezenia ruchu w
stosunku, zaréwno do roku 2020, jak i do prognozy na rok 2030,

— zastosowane zostang podktady strunobetonowe z przytwierdzeniem sprezystym lub
inne podktady typu cigzkiego na catej dtugosci linii wraz z szynami bezstykowymi,

- linia w przewazajgcej cze$ci przebiega przez tereny rolne i lesne, a przez tereny
zabudowane jedynie w 12% przebiegu,

w postanowieniu nr W003.4201.1.2017.MW/MSe.11 z dnia 11.10. 2017r., RDOS w Opolu
odstapit od obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na SI‘OdOWISkO dla
przedmiotowego przedsigwzigcia, jednoczesnie wskazujac na konieczno$é okreslenia
w decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach istotnych warunkéw korzystania ze
$rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.

Informacje o ww. postanowieniu umieszczono w publicznie dostepnym wykazie
danych (www.ekoportal.pl) pod numerem karty 756/2017.

Na podstawie art. 49 i art. 10 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2017r., poz. 1257), w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy 008, RDOS
w Opolu w zawiadomieniu nr WO0O0S.4201.1.2017.MW/MSe.12 z dnia 11.10.2017r.
poinformowat strony postepowania o:

1. opinii  OPWIS nr NZ.9022.3.29.2017.ZD z 03.10.2017r. o braku potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko,

2. wydaniu w dniu 11.10.2017r. postanowienia nr WO0S.4201.1.2017.MW/MSe.11 o
braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko ww.
przedsiewziecia. Na postanowienie nie przystuguje zazalenie,

3. braku mozliwosci zatatwienia wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. przedsiewzigcia, w terminie okre$lonym w art. 35 § 3 ww.
ustawy Kodeks postepowania administracyjnego, ze wzgledu na konieczno$é
przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddziatywania przedsiewziecia na
$rodowisko i przewidywanym terminie rozpatrzenia tego wniosku do 11 listopada
2017r,,

4. mozliwo$ci wypowiedzenia sie co do zebranych materiatow przed wydaniem decyzji,
ktore wywieszone zostato na tablicy ogtoszen w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Opolu (RDOS) oraz opublikowane na stronie Biuletynu Informacji Publicznej
RDOS w Opolu.

Przedmiotowa linia kolejowa nr 288 potozona jest na terenie wojewddztwa
opolskiego, w obszarze dwoch powiatow i siedmiu gmin.

tgczna dtugos¢ linii powigzanych z infrastruktura linii 288, objetych przedsiewzieciem
wynosi okoto 5,43 km.

Rewitalizacja linii zaktada skrécenie czasu jazdy na odcinku, poprawe przepustowos$ci
linii wraz z poprawg skomunikowania i punktualnosci realizowanych potgczen,
zwigkszenie dostepno$ci transportu kolejowego. Cel projektu to takze renowacja
obiektow obstugi podréznych, by zapewni¢ wygodne korzystanie z nich przez
podroznych, w tym osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Dodatkowo celem
projektu jest usprawnienie informacji pasazerskiej, zapewnienie interoperacyjnosci kolei i
umozliwienie dostepu do polskiej infrastruktury operatorom z innych panstw, a takze
zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko. Nadrzednym celem
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projektu jest zwiekszenie bezpieczerstwa ruchu kolejowego, podréznych, przewozonych
tadunkéw oraz ruchu drogowego w obrebie przejazdéw kolejowych.

W ramach zakresu przedsiewziecia zoptymalizowany zostanie rozkiad jazdy oraz
usprawnione zostang systemy sterowania ruchem kolejowym. Ponadto planuje sie
podniesienie bezpieczenstwa na linii poprzez wymiang najbardziej zdegradowanych
odcinkéw nawierzchni i rozjazdéw, przeprowadzenie remontéw i napraw gtéwnych na
obiektach inzynieryjnych, dostosowanie kategorii przejazdéw do klasy drogi, rozbiérke i
budowe peronéw na kazdym z przystankoéw, przystosowanie peronéw do potrzeb oséb
niepetnosprawnych, budowe oswietlenia na nowych peronach i przytaczy dla urzadzen
przejazdowych, montaz urzadzen SSP i tarcz ToP.

W KIP dokonano analizy wariantéw i wskazano do realizacji wariant 1 - polegajgcy na
kompleksowej rewitalizacji linii kolejowej i na budowie nowej infrastruktury kolejowej, co
bedzie prowadzito do istotnej poprawy parametréw techniczno-eksploatacyjnych.

Zakres  szczegGtowy przedsigwziecia  przedstawiono w charakterystyce
przedsigwzigcia stanowigcej zatgcznik do przedmiotowej decyzji.

Za przewidywany moment rozpoczecia oddziatywania inwestycji na $rodowisko
uznano oddanie linii do uzytkowania.

Analizujac  wplyw inwestycji na poszczegélne elementy $rodowiska ustalono,
€O nastepuje:

Faza realizacji lub ewentualnej likwidacji, w tym roboty rozbiérkowe

Realizacja przedsiewziecia wymagac bedzie zuzycia wody, paliw, surowcéw | innych mediow
(np. energii elektrycznej). Ich iloéci zalezeé bedg w znacznej mierze od organizacji prac
budowlanych. Przewiduje sie, ze zapotrzebowanie na energie i wode na etapie budowy nie
bedzie znaczaco odbiegad od zuzycia przy przebudowie innych inwestycji liniowych.
W trakcie realizacji przedsiewziecia przebudowie ulegnie infrastruktura linii kolejowsj.
Wykonane zostang nw. prace:

- Wwymiana zdegradowanych odcinkéw nawierzchni torowej i rozjazdow,

- dostosowanie podtorza,

— remonty, przebudowy i budowy 6 wiaduktéw kolejowych, 8 mostéw kolejowych, 34

przepustow, 1 przejécia pod torami, 1 $ciany oporowej,

~ rozbiorka oraz remonty wybranych obiektow kubaturowych,

— rozbioérka perondw i budowa nowych,

— Pprace zwigzane z obiektami matej architektury,

— budowa o$wietlenia na nowych peronach i przytgczy dla urzadzen przejazdowych.

W zwigzku z zakresem prac wykorzystane zostang takie surowce jak woda, beton, podktady
kolejowe, tluczen kamienny, kruszywo tamane, stal itp. llo$¢ zuzytego paliwa do robét
budowlanych i transportu wynikag¢ bedzie z liczby maszyn wykorzystanych na etapie budowy
oraz od organizacji placu budowy i robét budowlanych. Szacuje sie, ze ilo$¢ zuzytego paliwa
na etapie prac budowlanych moze wynosi¢ ok. 100000 m3. Na obecnym etapie analiz nie
przewiduje sie likwidacji przedsiewziecia. Jednakze w przypadku likwidacji zatozono,
ze oddziatywania oraz ilosci surowcow itp. beda porownywalne do etapu budowy.

Technologia prac budowlanych bedzie uwzgledniata sprawne wykonywanie robot,
z wykorzystaniem wysokowydajnych maszyn torowych w obszarze korony torowiska
(np. podbijarki toréw i rozjazdéw, profilarki, zurawie kolejowe, dzwigi uktadkowe, tadowarki,
koparki, dzwigi, itp.). Caly obszar robot bedzie obejmowat obecnie zajmowany teren,
na ktorym istnieje i funkcjonuje infrastruktura kolejowa (okoto 157 ha). W wyniku realizacji
przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ zajgcia nowych terendw, a inwestycja w cato$ci bedzie
realizowana w terenie kolejowym (z torowiska lub w przypadku braku takiej mozliwosci z
terenu bezposrednio przylegajacego do linii kolejowej).

Tymczasowo, na etapie realizacji inwestycji, zostanie naruszona pokrywa glebowa w
wyniku zorganizowania zaplecza budowy, na terenie ktérego bedg zlokalizowane miejsca
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gromadzenia materiatow, kruszyw, odpadéw, placow postojowych dla maszyn i $rodkéw
transportu. Wplyw na $érodowisko glebowe moze sie wigzaé z: usunieciem wierzchniej
warstwy gleby, zmiang struktury gleby, zmiang warunkéw wilgotno$ciowych, zmiang
warunkéw powietrznych wierzchniej warstwy gleby. Z uwagi na zakres przedsiewziecia,
prowadzone prace nie bedg mialy istotnego wplywu na ztoza kopalin w rejonie planowanego
przedsiewziecia.
Zaplecza budowy, bazy materiatowe oraz drogi dojazdowe nie bedg organizowane:

— w odlegtosci do 50 m od koryt ciekéw wodnych,

— W granicach wystepowania obszaréw narazonych na ryzyko powodzi,

— w granicach wystepowania chronionych siedlisk przyrodniczych

(warunek okreslony w pkt. I1.2 nin. decyzji).

Ze wzgledu na specyfike robot, wigkszos¢ maszyn dostosowana jest do poruszania sie po
torach, a wigc wigkszo$¢ robot bedzie wykonywana z torowiska. Prowadzenie prac w ten
sposoéb minimalizuje wptyw na $rodowisko naturalne.
W okresie prowadzenia prac budowlanych niezbedne bedzie zapewnienie wilasciwej
organizacji placu budowy i odpowiednie sktadowanie materiatow budowlanych na placu
budowy, a takze stosowanie sprawnego sprzetu i maszyn budowlanych. W czasie
wykonywania prac wykonawca zapewni odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego
(sprawny technicznie sprzet, eksploatowany i konserwowany w prawidtowy spos6b, o niskim
poziomie spalin), ktory nie bedzie stanowit zrodta zanieczyszczenia $rodowiska podczas
normalnej eksploataciji.
W celu zapobieganiu lub minimalizacji wystgpienia zagrozen dla wéd powierzchniowych i
podziemnych na etapie realizacji inwestycji realizowane beda nastepujace dziatania:

- nie bedg pozostawiane wykopy, ktére moglyby sie staé tymczasowymi zastoiskami
dla sptywajacych wod opadowych i roztopowych infiltrujgcych do wéd podziemnych:;

- stosowany bedzie sprawny sprzet budowlany, co znacznie zmniejszy ryzyko
niekontrolowanego przedostania sie do wdd i do gruntu paliw, smaréw i olejow;

- ewentualne (awaryjne) wycieki substancji ropopochodnych beds punktowo
neutralizowane przy uzyciu odpowiednich sorbentéw, a zebrany zanieczyszczony
grunt traktowany bedzie jako odpad niebezpieczny, ktéry magazynowany bedzie na
nieprzepuszczalnym podtozu w sposdb zabezpieczajgcy przed powstawaniem
odciekow np. zabezpieczony folig i przekazywany uprawnionym odbiorcom tego
rodzaju odpadow,

- zaplecza budowy i drogi dojazdowe nie bedg organizowane na odcinku linii 288
przechodzgcej przez obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig tj. w km linii 0,360 -
0,390 i 0,440 - 0,495 (warunek okres$lony w pkt. 1.2 nin. decyzji) oraz na
obszarach narazonych na ryzyko wystapienia powodzi 10 letniej (p10%) w km linii:
0,370-0,3901i 0,440 - 0,460,

— zaplecza socjalne dla pracownikéw budowlanych bedg wyposazone w szczelne
zbiorniki na scieki bytowe, zbiorniki te bedg systematycznie oprézniane przez
podmioty posiadajgce wymagane prawem zezwolenia,

~ odpady niebezpieczne magazynowane bedg w sposéb wykluczajacy ich przenikanie
do ziemi i wéd np. w szczelnych pojemnikach odpornych na dziatania odpadéw, w
przypadku zanieczyszczonych mas ziemnych np. poprzez zabezpieczenie folig,

— podczas prac nad ciekami stosowane bedg zabezpieczenia w postaci np. siatki,
desek w celu zabezpieczenia cieku przed przedostawaniem sie do niego odpadéw z
rozbidrki, materiatdw budowlanych,

— plac budowy i jego zaplecze bedzie zorganizowany z uwzglednieniem zasady
minimalizacji zajecia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni,

— zaplecza budowy zostang zorganizowane w pierwszej kolejnosci na terenie
przeksztatconym antropogenicznie, poza terenami podmoktymi.

Stosowanie sig do ww. zalecent pozwoli na ograniczenie do minimum ryzyka wystgpienia
sytuacji awaryjnych takich jak wycieki oraz ograniczy stezenie zawiesin i substancji
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ropopochodnych odprowadzanych w wodach opadowych z terenu prowadzonych prac
budowlanych.
Nie przewiduje sie znaczacego wplywu planowanych prac budowlanych na stosunki wodne
w rejonie analizowanego przedsiewziecia. Planowane prace budowlane bedg prowadzone
przy zachowaniu nizej wskazanych zasad:
— remont, rozbiérka i budowa mostéow, przepustéw, wiaduktéw bedg tak prowadzone,
aby nie powodowaé trwatych zmian w ilosci, kierunku i dynamice przeplywu w
ciekach wodnych,
— umocnienia brzegébw | odmulenia dna danego odcinka cieku zostang tak
zaprojektowane i wykonane by nie powodowaty trwatych zmian w ilosci, kierunku i
dynamice przeptywu w ciekach wodnych (zostang okreslone przez administratora
cieku na etapie opracowania projektu budowlanego i uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego),
- prowadzone prace budowlane nie beda powodowaty zmiany stanu wody na gruncie,
— prowadzone prace budowlane nie bedg powodowaty zmian kierunku odptywu wody
opadowsej.
Potencjalne oddziatywanie na wody podziemne na etapie budowy moze nastgpié w wyniku
zanieczyszczenia przypowierzchniowych wod gruntowych w wyniku nieprawidiowego
sktadowania odpadéw na terenie budowy lub zanieczyszczenia przypowierzchniowych wéd
gruntowych w wyniku nieprawidtowej organizacji placu budowy poprzez tankowanie
pojazdow i maszyn, prowadzenie remontéw, itp. (rozlewy paliw, substanciji stosowanych do
konserwacji sprzetu i urzadzen). Zagrozenia tego typu bedg zminimalizowane poprzez
zastosowanie $rodkow zaradczych dla tego typu prac polegajacych na odpowiednim
przechowywaniu sprzetu ciezkiego (optymalnie na terenie zadaszonym i utwardzonym),
odpowiednim skfadowaniu materiatow budowlanych i odpadéw (optymalnie w miejscach
zadaszonych, zabezpieczenie podioza w miejscach przechowywania materiatow
zawierajacych substancje chemiczne) czy wlasciwej konserwacji maszyn i urzadzer (tylko w
warsztatach). Wskazane $rodki ostroznoéci przewidziane bedg réwniez na odcinku
przebiegajagcym w poblizu najblizszego ujecia wody podziemnej (zlokalizowanego w
odlegtosci ok. 20 m od torowiska) — w km 41+580 |k nr 288 w rejonie miejscowosci
Gierszowice, gdzie linia kolejowa przechodzi przez teren strefy ochrony bezposredniej ujecia
(warunek okreslony w pkt. I1.3 nin. decyzji).

Przedsiewzigcie, zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Odry” (Dz.U. 2016 poz. 1967), bedzie realizowane w granicach JCWPd o kodzie
PLGW6000109, cel $rodowiskowy — dobry stan chemiczny i ilosciowy, ocena ryzyka
nieosiggniecia celéw — niezagrozona.
Przedmiotowa linia kolejowa jest potozona w dorzeczu Odry w regionie wodnym Srodkowej
Odry i przebiega przez obszar 11 zlewni JCWP, z czego 4 posiadajg status naturalnych
czesci wod, 6 stanowi silnie zmienione czesci wod, a 1 sztuczng czesé wod.
Www. planie dla JCWP przez ziewnie, ktorych przebiega analizowana linia kolejowa
(wskazane w ponizszej tabeli), ustalono nastepujace cele srodowiskowe:

- dla 9 JCWP ustalono za cel osiggniecie dobrego stanu/potencjatu ekologicznego oraz
osiggnigcie dobrego stanu chemicznego,

— dla 2 JCWP ustalono za cel osiggniecie dobrego potencjatu ekologicznego oraz
mozliwosci  migracji organizméw wodnych oraz utrzymanie dobrego stanu
chemicznego.

Ocena ryzyka nieosiggnigcia celow $rodowiskowych, wg nowego PGW, przez JCWP przez
Zlewnie, ktérych przebiega analizowana linia kolejowa wykazata, ze 11 JCWP jest
zagrozonych.

Jak wynika z przeprowadzonej w KIP analizy wptywu realizacji i eksploataciji linii kolejowej na
JCWP;

- planowane przedsiewzigcie na etapie budowy i uzytkowania nie powinno wywieraé¢
negatywnego wplywu na stan czystosci wéd ciekdw i nie bedzie powodowaé
pogorszenia aktualnego stanu czystosci wod ciekow wystepujacych przy trasie
planowanej inwestycji,



— planowane prace budowlane przy remoncie i przebudowie m.in. przepraw mostowych
i przepustow nie beda powodowaly wystepowania istotnego negatywnego wptywu na
hydromorfologie rzek, ani tez nie beda powodowaty zaburzenia ciggtosci
morfologicznej rzek,

— nie przewiduje sie¢ wywierania przez przeprawy mostowe negatywnego wplywu na
hydromorfologie rzek, ani zaburzenia ciggtosci morfologicznej rzek. Nie dojdzie do
zaburzen w zakresie migracji organizméw wodnych.

Planowane przedsiewziecie z uwagi na swdj charakter i skale nie wplynie na
pogorszenie jakosci wod powierzchniowych i podziemnych. Ponadto ocenia sie, ze realizacja
inwestycji nie spowoduje nieosiggniecia celow srodowiskowych okreslonych w Planie
Gospodarowania Wodami na obszarze Dorzecza Odry.

Ponadto przeanalizowano wptyw przedsiewziecia na poziom ryzyka powodziowego.
Linia kolejowa nr 288 przechodzi przez 2 obszary szczegolnego zagrozenia powodzig, t.j.:

— km linii 288 od 0,360 — 0,390,
— km linii od 0,440 — 0,495.

Reasumujgc, tgczna diugosé odcinkow torowiska znajdujgcego sie w obszarze
szczegolnego zagrozenia powodzig wynosi ok. 85 m. Prowadzenie prac na tych odcinkach
wymaga uzyskania decyzji zwalniajgcej Dyrektora RZGW we Wroctawiu od zakazéw o
ktorych mowa w art. 88 I. ust. 1 oraz w art. 40 ust. 1 pkt. 3 ustawy Prawo Wodne (t.j. Dz. U. z
2017r., Poz. 1121).

Na trasie przedmiotowej linii kolejowej, w odlegtosci 100 m, nie ma zlokalizowanych
jezior ani duzych zbiornikéw wodnych, stanowiacych JCWP jeziorna. Jednakze w obszarze
tym wystepuja mniejsze zbiorniki wodne, tj. 4 zbiorniki wodne potozone w odlegtosci ok.:

— 6 m (ok. km 21+830 w gm. Skoroszyce),

— 15 m (ok. km 21+640 w gm. Skoroszyce),

~ 15 m (ok. km 33+380 w gm. Grodkoéw),

- 17 m (ok. km 34+460 w gm. Olszanka)
od istniejacej linii. Przy zastosowaniu dobrych praktyk i zabezpieczeniu terenu prac
budowlanych, nie przewiduje sie, aby na etapie budowy prace mialy istotny wpltyw na
elementy hydromorfologiczne ww. zbiornikéw (warunek okre$lony w pkt. 1.5 nin. decyzji).



Zestawienie celow srodowiskowych dla JCWP, przez ktorych zlewnie przebiega analizowana linia nr 288:
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- Typ odstepstwa przediuzenie terminu osiagnigcia celu érodowiskowego - brak mozliwosci technicznych

Uzasadnienie

brak mozliwosci technicznych. Wdrozenie skutecznych i efektywnych dzialan naprawczych wymaga szczegélowego rozpoznania wplywu zidentyfikowanej presji i

mozliwosci jej redukeji. W biezgcym cykiu planistycznym dokonano

rozpoznania potrzeb w zakresie przywrocenia cigglosci morfologicznej w kontekécie dobrego

odstepstwa stanu ekologicznego JCWP. W programie dzialar zaplanowano dziatanie opracowanie wariantowej analizy sposobu udroznienia budowli pietrzgeych na cieku Nysa
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przediuzenie terminu osiggniecia celu $rodowiskowego - brak mozliwoscl technicznych

Typ odstepstwa

Uzasadnienie

brak mozliwosci technicznych. W zlewni JCWP nie zidentyfikowano presji mogacej by¢ przyczyng wystepujacych przekroczen wskaznikow jakosci. Konieczne jest
dokonanie szczeg6lowego rozpoznania przyczyn w celu prawidiowego zaplanowania dziafan naprawczych, Rozpoznanie przyczyn nieosiggnigcia dobrego stanu
zapewni realizacja dzialan na poziomie krajowym: utworzenie krajowej bazy danych o zmianach hydromorfologicznych, przeprowadzenie poglebionej analizy presji

odstepstwa pod katem zmian hydromorfologicznych, opracowanie dobrych praktyk w zakresie robot hydrotechnicznych i prac utrzymaniowych wraz z ustaleniem zasad ich
wdrazania oraz opracowanie krajowego programu renaturalizacji wod powierzchniowych.
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Uzasadnienie
odstepstwa

dokonanie szezegdlowego rozpoznania przyczyn.w celu prawidlowego: zaplanowania dzialan naprawczych. Rozpoznanie przyczyn ieosiagniecia:debrego stanu
zapewni realizacja dzialan na.poziomie krajowym: utworzenie krajowej bazy danych'o zitiianach hydromorfologicznych; przeprowadzenie poglgbionej analizy presji

pod ketem zmian hydtomorfologicznych, opracowanie dobrych praktyk w zakresie robot hydrotechnicznych i prac utrzymaniowych wraz z ustaleniem zasad ich
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przediuzenie terminu osiagnigcia celu $rodowiskowego - brak mozliwosci technicznych

Typ odstepstwa

Uzasadnienie

brak mozliwosci technicznych, W zlewni JCWP nie zidentyfikowano presji mogacej by¢ przyczyng wystepujgcych przekroczen wskaznikéw jakosci. Konieczne jest
dokonanie szczegolowego rozpoznania przyczyn w celu prawidlowego zaplanowania dzialan naprawczych, Rozpoznanie przyczyn nieosiggnigcia dobrego stanu
zapewni realizacja dziatan na poziomie krajowym: utworzenie krajowe] bazy danych o zmianach hydromorfologicznych, przeprowadzenie pogigbionej analizy presji

odstepstwa pod katem zmian hydromorfologicznych, opracowanie dobrych praklyk w zakresie robot hydrotechnicznych i prac utrzymaniowych wraz z ustaleniem zasad ich
wdrazania oraz opracowanie krajowego programu renaturalizacji wod powierzchniowych
17.- potok dtobr\{ v b st
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Staroglagcjalnych i Gk L Termin: 2021
przediuzenie ferminu osiggniecia celu$rodowiskowego - brak mozliwosci technicznych. - :

Typ odstepstwa

Uzasadnienie

brak mozlwosci technicznych.: W zlewni JCWP: nie zidentyfikowano presji mogacej byé przyczyna wystepujacych przekroczen wskainikéWjaKdéci. Konieczne jésl
dokonanie szczegdlowego rozpoznania FEEECE E PR BHOEN T
przyczyn w celu prawidlowego zaplanowania dzialan naprawczych, Rozpoznanie przyczyn hieosiagniecia dobrego stanu zapewni realizacja’ dzialan na poziomie

krajowym: utworzenie krajoweJ bazy danych o zmianach hydromorfologicznych, przeprowadzenie poglebionej analizy presji pod katem'zmian

odstepstwa
hydromorfologicznych, opracowanie dobrych praktyk w zakresie robot hydrotechnicznych | prac utrzymaniowych wraz z Ustaléniem zasad jch wdrazania oraz
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Typ odstepstwa

przediuzenie terminu osiagnigcia celu $rodowiskowego - brak mozliwosci technicznych, dysproporcjonalne koszly

Uzasadnienie

brak mozliwosci technicznych oraz dysproporcionalne koszty. Z uwagi na niskg wiarygodnos¢ oceny i 2wigzany z tym brak mozliwosci wskazania przyczyn
nieosiggnigcia dobrego stanu brak jest mozliwosci zaplanowania racjonalnych dziatan naprawczych. Zaplanowanie i wdrozenie jakichkolwiek dziafari bedzie
generowalo nieuzasadnione koszty, W zwiazku z tym w JCWP zaplanowano dzialanie majace na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu ekologicznego -

odstepstwa przeprowadzenie monitoringu badawczego. W przypadku potwierdzenia zlego stanu po 2 latach wprowadzone zostanie dziatanie majgce na celu rozpoznanie jego
przyczyn. Takie etapowe postepowanie pozwoli na racjoralne zaplanowanie niezbednych dzialan | zapewnienie ich wymaganej skutecznosci
Doplyw: - | | Srodkovie] 16 - potok = - e‘m{% 'i‘:[g, dobry stan : g
8, spod “RW6000161334666 Odry. _nizinnylle_ssowy naturalna = zfy zagroZona ‘i : B : (’:hem:czqyk 344550 374420 12,870
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Typ odstepstwa przedhizenie terminu osiagnigcia celt $rodowiskowago = brak mozliwoscl techniczrych, dysproporcjonaine Koszly -

Uzasadnienie

brak mozliwosci technicznych oraz dyspraporcionalne koszly. Z uwagl ndniskg wiarygodnosé oceny i zwigzany z tym brak mozliwose wska_zénla 'przyczyh;-
nieosiagniecia dobirego stanu’brak jestmozliwosci zaplanowania racjohalnych dziatan naprawgzych, Zaplanowanie | wdrozenle jakichkolwiek dzialan bedzie
generowalo nieuzasadnione koszty- W zwiazku z tym w JCWP. zaplariowano dziatanie majgce na celu' rozpoznarie rzeczywistego stanu ekologicznego -

odstepstwa przeprowadzente monftoringu badawczego. W przypadku potwierdzenia ziego stany po 2 latach wprowadzone zostanie dzialanie majace na.celu rozpoznanie jego -
przyczyn, Takie etapowe postgpowanie pozwoli na racjonalne zaplanowanie niezbednych dzialan izapewnienie ich wymaganej skutécznose
Kanal dobry
Psarski 0-typ potencjat dobry stan
Potok - 4 . A ekologiczny | chemiczny
Srodkowej [ nieokreslony - Sztuczna 5
9. . :(Z/ilivlﬁsy RW60000133469 Odry Kanaly i zbioriki | 8¢ wod zly zagroiona 37+420 | 39+920 | 2,500
Kiodzkief do zaporowe Termin: 2021

Ofawy

Typ odstepstwa przediuzenie terminu osiggnigcia celu Srodowiskowego - brak mozliwosci technicznych

Uzasadnienie

brak mozliwosci technicznych. W programie dzialan zaplanowano dzialania podstawowe oraz uzupeiniajace, obejmujgce (kontrola postepowania w zakresie
gromadzenia Sciekow przez uzytkownikéw prywatnych i przedsigbiorcow oraz oczyszczania $ciekdw przez uzytkownikéw prywatnych z czgstolliwoscig co najmniej
raz na 3 lata, kontrola postgpowania z zakresie oczyszczania $ciekéw przez przedsigbiorstwa z czestotliwoscig co najmniej raz na 3 lata,opracowanie oceny

odstepstwa jakosci wody wykorzystywanej do zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia, weryfikacja warunkow korzystania z wod zlewni, regularny wywo6z
nieczystosci plynnych), Z uwagi jednak na czas niezbedny dla wdrozenia dzialan, a takze okres niezbedny aby wdrozone dziatania przyniosly wymierne efekty,
przewiduje sie speinienie wymogéw dia wody do spozycia do roku 202
17 - potok dobry stan
: Srodkowej | . Nizinny , ekologiczny gggr%cfz(ir; : ;
10: Sadzawa RWG000171331149 od piaszczysty na naturalna zly zagroZzona . 3949201474220, | 7,300
) . y utworach : S “Termin: 20215 s :
e : Staroglacjalnych G 3 i coorermine 202
Typ odstepstwa : - przedluzerniie terminu-osiagniecia celu $rodowiskowego - brak mozliwosei technleznych, dysproporcjonalne koszly: . L E
brak niozliwoscitechnicznych oraz dysproporcjonalne koszty. Z uwagl na niskq wiarygodnosé oceny i’zwiazany z tym brak moziiwosci wskazania przyozyn:

Uzasadnienie

nieosiggnigcla dobrego stanu brak jest mozliwosc| zaplanowania racjonalnych dziglan naprawczych: Zaplanowanie |- wdrozenie jakichkolwiek dzialan bedzie
generowalo nieuzasadnionie koszty, W zwigzku z tym w.JCWP zaplanowaho. dzialanie majace:na cell rozpoznanle rzeczywislego stanu ekologicznego - .~

odstepstwa przeprowadzenle monitoringu badawczego, W przypadku potwierdzenia 2lego:stany po 2 latach. wprowadzone zostanie dzialanie majacena celu_rozpoznanie‘]_ego
przyczyn. Takie etapowe postepowanie pozwoli na racjonalné zaplanowariie niezbednych dziatari i zapewnienle ich wymaganej skutécznosci. :
Odra od . Siinie pggzgm
Malej Panwi Srodkowej 21 - wielka - R N . | dobry stan
1. do granic RW60002113337 Odry rzeka nizinna zmlggloqz zly zagrozona ekolggczpy, chemiczny 47+220 | 47+630 | 0,410
Wroclawia 078 WO motlose
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organizmow
wadnych na
odcinku
cieku
istotnego -
Odraw
obrebie
JCWP
Termin: 2027

Typ odstepstwa

przediuzenie terminu osiagnigcia celu $rodowiskowego - brak mozliwosci technicznych

Uzasadnienie
odstepstwa

brak mozliwosci technicznych, Wdrozenie skutecznych i efektywnych dzialan naprawczych wymaga szczegélowego rozpoznania wplywu zidentyfikowansj presji i
mozliwosci jej redukcji. W biezacym cyklu planistycznym dokonano rozpoznania polrzeb w zakresie przywrécenia cigglosci morfologicznej w kontekscie dobrego
stanu ekologicznego JCWP. W programie dzialan zaplanowano dzialanie ,wariantowa analiza sposobu udroznienia budowli pietrzacych na cieku Odra wraz ze
wskazaniem wariantu do realizacji oraz opracowaniem dokumentagji projektowej” obejmujace szczegodlowa analize lokalnych uwarunkowars, majacg na celu dobor
optymainych rozwigzan technicznych. Wdrozenie konkretnych dziatari naprawczych bedzie mozliwe dopiero po przeprowadzeniu wyzej wymienionych analiz.
Ponadlo w programie dziaar zaplanowano dziafania polegajace na wykonaniu nowej przeplawki w ramach zadan: "Poprawa stanu ochrony przeciwpowodziowej
Brzegu na Odrze poprzez przebudowe hydrowezla”, "Modernizacja jazéw odrzanskich na odcinku w zarzadzie Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wonej w
Wroclawiu - woj. opolskie, etap 1 - jaz Zwanowice", "Modernizacja jazow odrzanskich na odcinku w zarzadzie Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wonej w
Wroctawiu - wojewodztwo opolskie, Il etap (Dobrzer)", "Modernizacja stopnia Chroscice - przystosowanie do IIf klasy drogi wodnej", ktorego skutkiem bedzie
przywrécenie moziiwoséci migracii ichtiofauny na wskazanym odcinku cieku w JCWP.
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Na etapie realizacji inwestycji Zrodtami odpadéw bedg nw. procesy i dziatania:

e roboty ziemne,

e rozbiérka i demontaz istniejgcych elementow torowiska (podktady, szyny, sie¢ trakcyjna),
nasypow oraz obiektow inzynieryjnych i kubaturowych (elementy obiektéw mostowych,
przepustéw, budynkow nastawni, perondw),

e wycinka drzew i krzewow,

¢ funkcjonowanie zaplecza technicznego i socjalnego budowy,

e serwisowanie maszyn i urzgdzen.

W ramach planowanej inwestycji przewiduje sie powstawanie odpadéw niebezpiecznych

i innych niz niebezpieczne. Odpady te mozna zakwalifikowac do grup:

e 13 oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wytaczeniem olejow jadalnych oraz

grup 05, 12 19);

o 15 odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i
ubrania ochronne nieujete w innych grupach;

¢ 16 odpady nieujete w innych grupach;

e 17 odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wtgczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych);

e 20 odpady komunalne,

przy czym dominujgca grupg bedzie grupa 17. Gospodarka odpadami bedzie prowadzona
przez posiadaczy odpadéw zwigzanych z procesem inwestycyjnym, zaangazowanych w
poszczegolne fazy budowy.
Na etapie realizacji inwestycji oddziatywania gospodarki odpadami na $rodowisko na
poszczegdlnych odcinkach mogg mie¢ charakter krotko - lub dtugotrwaty, oraz bezposredni i
posredni zalezne jest to od organizacji systemu gospodarki odpadami. Intensywno$é wptywu
zalezy gtownie od przyjetych rozwigzan organizacji robot wykonawczych oraz $wiadomosci i
wiedzy osob zajmujgcych sie gospodarowaniem odpadami. Ocenia sie, ze prawidtowo
prowadzona gospodarka odpadami powstajgcymi w trakcie procesu inwestycyjnego bedzie
wptywata na srodowisko w sposob krétkotrwaty i ograniczy sie gtownie do obszaru zajetego
pod budowe,
Wptyw bezposredni gospodarowania odpadami i materiatami na $rodowisko odnosi sie
w szczegolnosci do sposobu ich deponowania na powierzchni ziemi, wielko$ci zajetego
terenu, oraz stopnia ich selekcji. Wplyw ten polega na wymywaniu, bagdz wywiewaniu
substancji i czgstek odpadéw do Srodowiska. Sprawg zasadniczg jest wiec selektywne
magazynowanie odpaddw i przekazanie, zgodnie z hierarchig postepowania z odpadami,
wyspecjalizowanym firmom do dalszej przerébki (odzysk lub unieszkodliwienie) lub na
sktadowisko. Dotyczy to zwilaszcza odpaddéw niebezpiecznych, ktore winny byé
wyselekcjonowane, odseparowane od bezposredniego kontaktu ze $rodowiskiem.

W celu ograniczenia oddziatywania odpaddéw podczas ich magazynowania na terenie

inwestycji przewiduje si¢ organizowanie miejsc magazynowych z dala od wodd

powierzchniowych, terendw zalewowych i obszaréw zrédliskowych. Miejsca magazynowania
odpadow beda odpowiadaty charakterowi i ich wtasciwosciom odpadow.

W przypadku niemoznosci wykorzystania odpadéw na miejscu zostang one przekazanie

specjalistycznym firmom do odzysku [ub unieszkodliwiania.

Zanieczyszczenie powietrza, zwigzane z realizacjg inwestycji, bedzie najwicksze
podczas prac budowlanych. Bedzie to zwigzane z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu
budowlanego (spaliny maszyn roboczych) oraz pyleniem zwigzanym z rozbiérkg obiektow i
poruszaniem sig pojazdow po placu budowy. W zwigzku z zakresem przedsiewziecia
przewiduje si¢ emisje niezorganizowanag gazoéw, ktérych gtéwnym Zzrédiem bedg silniki
spalinowe maszyn budowlanych i pojazdéw transportowych — wykorzystywane w trakcie
budowy oraz pytéw — powstajacych na skutek rozbiérki obiektéw i poruszania sie pojazdow
po placu budowy. Emisja zanieczyszczen w gtéwnej mierze bedzie zalezata od
zastosowanych technologii robét oraz rodzaju wykorzystywanego sprzetu. Ograniczenie
zjawiska pylenia bedzie mozliwe poprzez odpowiednig organizacje robot budowy, placu
budowy, transportu materiatéw, np.: zraszanie woda badz innymi preparatami placu budowy
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i terendw eksponowanych na erozje wietrzng (waly ziemne, nasypy). Podczas transportu

mas ziemnych oraz surowcéw mogacych powodowaé pylenie w okresach suchych

i wietrznych beda stosowane przykrycia zabezpieczajgce przed pyleniem (warunek

okreslony w pkt. I1.8 nin. decyzji). Na skale powyzszych ucigzliwosci bedg w niewielkim

stopniu wptywaty réwniez warunki atmosferyczne, ktére w zaleznosci od panujgcej pogody
bedg si¢ nasila¢ (nastonecznienie, wysoka temperatura, sita ikierunek wiatru) lub
zmniejsza¢ (deszcze, duza wilgotno$é). Jednakze pomimo niesprzyjajgcych warunkow

pogodowych emisja pytow do powietrza w dalszym ciggu bedzie miata charakter okresowy i

bedzie mato istotna. W trakcie realizacji przedsigwzigcia bedg wykorzystywane jedynie

pojazdy posiadajgce aktualny przeglad techniczny. Uzytkowane maszyny i urzadzenia beda
wyposazone w silniki spalinowe. Zastosowanie ww. dziatan zminimalizuje do poziomu
nieistotnego wszystkie oddziatywania mogace wystapi¢ na etapie budowy. Z uwagi na
chwilowe i przemijajace oddziatywania (ustang wraz zakonczeniem prac), stosunkowo

krotkotrwaty okres trwania budowy, wplyw na powietrze, zaréwno w skali lokalnej, jak i

ponadlokalnej, nalezy uzna¢ za pomijalny.

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia zwigzana bedzie z wystepowaniem
okresowych oddziatywan akustycznych, o duzej dynamice zmian, spowodowanych pracg
cigzkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow transportujacych materiaty
budowlane. Teren intensywnych prac, a wraz z nim obszar narazony na oddziatywanie
bedzie sig przesuwat, zgodnie ze specyfikg realizacji przedmiotowej inwestycji. Sytuacja taka
bedzie miata charakter lokalny, tymczasowy i ustanie wraz z zakoriczeniem robét. W ramach
dziatan ochronnych, w trakcie realizacji inwestycji, planuje si¢ podjaé dziatania, polegajace
m.in. na:

- zachowaniu tzw. estetyki pracy przez ograniczenie niepozadanych dziatan typu: upadek
materiatu, awaria, gloéna komunikacja, praca urzadzen w czasie przerw,

- zastosowaniu polityki zamowien (kupna i wynajmu) maszyn i urzadzen o matej emisji
hatasu,

- doktadnym zaplanowaniu wszelkich ucigzliwych akustycznie prac w spos6h maksymalnie
ograniczajgcy ich emisje hatasu,

- wykorzystaniu maszyn budowlanych w dobrym stanie technicznym, speniajgcych
wartosci dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzgdzen,

- ograniczeniu, w obszarze zabudowanym, czasu pracy urzadzen i maszyn do pory
dziennej, od godziny 6% do godziny 22 (warunek okreslony w pkt. I1.6 nin. decyzji).
TreS$¢ tego warunku zostata zweryfikowana w stosunku do tresci zawarte] w
postanowieniu nr WO0S.4201.1.2017.MW/Mse.11 z dnia 11.10.2017r.,

- ograniczeniu do minimum pracy siinikéw spalinowych maszyn i samochodéw budowy
oraz jednoczesnej pracy kilku maszyn budowlanych.

Oddziatywanie akustyczne na etapie realizacji inwestycji bedzie miato charakter

bezposredni i krotkoterminowy i w diuzszym okresie czasu nie bedzie wptywad negatywnie

na tereny normowane pod tym wzgledem. Wszelkie oddziatywania akustyczne ustgpig wraz

z zakonczeniem robot.

W buforze 200 metrow od przedsiewziecia zidentyfikowano 70 zabytkéw punktowych,
wpisanych do ewidencji zabytkéw (gminnej i wojewodzkiej) lub rejestru zabytkéw, w tym
wynikajgcych z ustaler ochrony w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego,
oraz 2 zabytki obszarowe w postaci parku kulturowego w rejonie miasta Brzeg i zabudowarn
Starego Miasta w obszarze miasta Nysa. Wszelkie prace prowadzone w obrebie zabytkow
nieruchomych w postaci:

— mostu kolejowego nad Nysa Ktodzkg w km 0+460 linii kolejowej,

- wiaduktu metalowego w km 15+350 linii kolejowej,

— mostu kolejowego w km 27+162 linii kolejowej,

- zabytku obszarowego w postaci Parku Kulturowego Ksigzece Miasto Brzeg w km linii
47+085 - 47+641,

nalezy uzgodni¢ z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow, gdyz zabytki te ze wzgledu na

przecigcie torowiska badz bliskg odlegto$é, podlegaja ustawie o ochronie zabytkéw i opiece

nad zabytkami (tj. Dz. U 2014 r., poz. 1446, ze zm.).
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Dia zabytku - wiata peronowa na st. Grodkéw - w km 26+720 - 26+805, wyznaczono nadzoér
konserwatorski (warunek okreslony w pkt. I1.10 nin. decyzji).

Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wzrostu zapotrzebowania na wode. W
ramach przedsigwzigcia nie planuje sie budowy nowych przystankow osobowych, jedynie
przewiduje sig rozbiorke i budowe niektérych peronéw. Nie powstanie zatem nowy budynek
do obstugi pasazerskiej, w ktérym dostepna bytaby woda dla pracownikéw oraz pasazerdw.
Dodatkowo niewielkie iloéci paliw, energii elekirycznej oraz surowcéw takich jak: woda,
preparaty do odchwaszczania toréw i przytorza, smary do smarowania rozjazdow, preparaty
do zapobiegania zamarzaniu zwrotnic, podktady itp. beda potrzebne do realizacji biezgcych
remontdw i napraw linii.

Nie przewiduje sig¢ ingerencji w pokrywe glebowg w pasie przebiegu linii kolejowej

oraz na terenach sasiadujgcych. Eksploatacja linii kolejowej oraz obiektéw towarzyszgcych
nie bedzie powodowa¢ znaczacej emisji zanieczyszczen gazowych | pytowych, ani
zwigzanych z emisjg $ciekéw, ktore mogtyby mie¢ istotny wptyw na $rodowisko glebowe.
Z uwagi na to, ze linia ta funkcjonuje od wielu lat, nie przewiduje sie, aby w trakcie
eksploatacji wystgpity oddziatywania o charakterze posrednim obejmujace lokalne
przesuszenie lub zawodnienie. Szczegoine oddziatywanie na gleby i powierzchnie ziemi w
miejscu i otoczeniu inwestycji moze byé¢ zwigzane z wystgpieniem powaznej awarii jako
sytuacji nadzwyczajnego zagrozenia, ktére wykracza poza zakres normalnych warunkéw
eksploatacji inwestycji. Nie przewiduje sie pogorszenia jakosci gruntow w obrebie |
sgsiedztwie inwestycji. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie wptywu na powierzchnie
ziemi i gleby. Funkcjonowanie linii nie bedzie miato znaczenia dla mozliwosci eksploatacji
ztdz kopalin w jej rejonie.

Ewentualny wptyw na wody podziemne bedzie zwigzany z odprowadzaniem zawiesin
i weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych, lecz ocenia sie, ze nie bedzie on
znaczacy i nie bedzie wywierat negatywnego wptywu na jako$¢ wod podziemnych w rejonie
przedsigwzigcia. Ponadto w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko gruntowo-wodne, przewiduje sie regularne wykaszanie traw i odmulanie
rowoéw odwodnienia kolejowego, w celu swobodnego odprowadzania wod opadowych i
roztopowych z terenu inwestycji (warunek okreslony w pkt. I1.11 nin. decyzji). Tresé tego
warunku zostata zweryfikowana w stosunku do tre$ci zawartej w postanowieniu nr
WOO0S.4201.1.2017.MW/Mse.11 z dnia 11.10.2017r.

W wyniku realizacji przedmiotowego projektu nastgpi poprawa plynnosci ruchu, co

przyczyni si¢ do poprawy efektywnosci energetycznej, zmniejszenia zuzycia paliw, a w
konsekwencji — do redukcji emisji gazow cieplarnianych, co spowoduje ograniczenie kosztow
zewnetrznych pochodzgcych z transportu kolejowego.
Na etapie eksploataciji infrastruktury kolejowej bezposrednie emisje gazéw cieplarnianych do
atmosfery wynikajg przede wszystkim ze spalania paliw w silnikach lokomotyw spalinowych
oraz z eksploatacji urzadzen infrastruktury (np. indywidualne ogrzewanie na stacjach
kolejowych, itd.). Najbardziej ucigzliwa jest emisja z taboru spalinowego. Ze wzgledu na
duzg mase i stosunkowo mate opory tarcia, zuzycie energii wytwarzanej przez lokomotywy
spalinowe silnie zalezy od iloci operacji rozpedzania, co z kolei zalezy od ilosci przystankow
i odcinkow z ograniczeniami predkoséci (np. na skutek degradacji infrastruktury).

Funkcjonowanie inwestycji bedzie, tak jak dotychczas, zrédlem emisji hatasu
komunikacyjnego do $rodowiska. W wyniku jej realizacji nie dojdzie do zwiekszenia
natezenia ruchu w stosunku, zarowno do roku 2020 (rok oddania do uzytkowania), jak i do
prognozy na rok 2030.
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Prognozowane natezenie ruchu dla linii kolejowej LK 288:

Odcinek linii kolejowej nr
288 na odcinku Nysa - godz. Autobusy Pociagi
Brzeg szynowe | towarowe
Horyzont czasowy: 2020 i 2030

06:00 - 10 2
22:00

Nysa - Brzeg 2200 - 5 0
06:00

Aktualne parametry |k 288 w zakresie dopuszczalnych predkosci i obcigzen sg

bardzo zte ze wzgledu na uktad geometryczny torow i rozjazdow, stan nawierzchni i podtorza
oraz obiektow inzynieryjnych. Na wielu odcinkach zty stan torowiska jest przyczyng wyzszej
emisji hatasu, niz wynika to z samej eksploatacji linii.
Przedmiotowa linia w przewazajgcej czeéci przebiega przez tereny rolne (75% analizowanej
powierzchni terenu), a tereny zabudowane, stanowia jedynie ok. 12 % jej przebiegu. Tereny
normowane akustycznie znajdujg si¢ wzdiuz przedmiotowej linii, po prawej, jak i lewej
stronie. Niektore te tereny objete sg miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego, dla pozostatych terenéw ustalono kwalifikacje terenéw, na podstawie
faktycznego zagospodarowania i wykorzystania.

W KIP przeprowadzono obliczenia propagacji hatasu z prognozowanej eksploataciji
przedmiotowej linii, po jej rewiatlizacji, z uwzglednieniem nw. zatozen:

- tor kolejowy z pojedynczym lub podwojnym podkiadem (beton), na podsypce,
- szyny bezspoinowe (catkowicie spawane) z lub bez bezspoinowymi rozjazdami lub
skrzyzowaniami.
Ponadto czes¢ taboru towarowego bedg stanowity nowoczesne skiady towarowe, ktérych
parametry akustyczne sg nizsze od obecnie eksploatowanych o ok 10dB oraz zastosowane
zostang podktady strunobetonowe z przytwierdzeniem sprezystym lub inne podktady typu
ciezkiego na catej diugoséci linii wraz z szynami bezstykowymi. Ze wzgledu na niewielki ruch
na analizowanym odcinku linii kolejowej, wptyw modernizacji taboru kolejowego bedzie miat
istotne znaczenie dla ogdlnej emisji hatasu, ze wzgledu na jego relatywnie duzy udziat w
ogolnej strukturze ruchu. Przewiduje sie, ze planowana rewitalizacja przedmiotowej linii,
spowoduje ogdlne obnizenie emisji hatasu o co najmniej 4 dB.
Majac na uwadze odtworzeniowy charakter inwestycji, nie powodujgcy wzrostu natezenia
ruchu stwierdzono, iz nie dojdzie do przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku, wyznaczonych dla linii kolejowych, okreslonych rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014, poz. 112).

W KIP przeanalizowano réwniez kwestie oddziatywania przedmiotowej linii kolejowe;j
na znajdujgce si¢ w jej sasiedztwie budynki mieszkalne potozone na terenie zamknietym
oraz budynki mieszkalne, spetniajagce wymagania art. 114 ust. 4 ustawy z dnia z dnia 27
kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2017r. poz. 519), tj. znajdujgce sie na
terenie przylegtego pasa gruntu.

W przypadku przedmiotowego odcinka linii kolejowej, na terenach zamknietych, znajdujg sie
3 budynki mieszkalne t.j.:
- budynek kolejowy w Chréscinie, obecnie stanowigcy budynek jednorodzinny (km
18+830, 16m od osi toru, strona L),
— budynek kolejowy w Starym Grodkowie, obecnie stanowigcy budynek jednorodzinny
(km 21+250, 57m od osi toru, strona R),
- budynek kolejowy w Brzegu, obecnie stanowiacy budynek wielorodzinny (km 46+680,
43m od osi toru, strona L).
Ponadto w obszarze przylegtego pasa gruntu w odlegtosci 10 m od granic kolejowych dziatek
ewidencyjnych (obszar kolejowy) i 20 m od osi skrajnego toréw, znajdujg sie budynki

17



mieszkalne (29 szt.), podlegajace ochronie przed hatasem, poprzez stosowanie rozwigzan
technicznych zapewniajgcych wiasciwe warunki akustyczne w ich wnetrzu. Jak wynika z
przeprowadzonych obliczen,, w przypadku ww. budynkéw mieszkalnych, w tym tego
znajdujgcego sie na terenie zamknietym, nie stwierdzono wystgpowania przekroczen
wartosci dopuszczalnych, tj. poziom hatasu wewnatrz pomieszczen tych budynkéw spetnia
wymagania okreslone w normie PN-B-02151-2:2015-10. W zwigzku z powyzszym, nie ma
konieczno$ci stosowania rozwigzar minimalizujgcych oddziatywanie akustyczne pochodzgce
od przedmiotowej linii kolejowe;.
Na etapie eksploatacji przedsigwziecia przewiduje sie powstawanie odpadow
hiebezpiecznych i innych niz niebezpieczne z nw. czynnosci:
- utrzymanie taboru (naprawy i konserwacje),
- utrzymanie infrastruktury technicznej (konserwacja rowdéw odwadniajacych i
nasypow),
- utrzymanie czystosci (peronéw oraz torowiska),
- obstuga podréznych.,
Odpady te mozna zakwalifikowaé do nw. grup:
* 10 zuzle, popioty paleniskowe i pyly z kottow,
e 13 oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wytgczeniem olejow jadalnych oraz
grup 05, 12 19),
e 15 odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne
i ubrania ochronne nieujete w innych grupach,
* 16 odpady nieujete w innych grupach,
e 17 odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wiaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych),
e 20 odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.
Wszystkie ww. odpady bedg ewidencjonowane, selektywnie magazynowane i przekazywane
uprawnionym odbiorcom.
Przewiduje sig, ze realizacja przedsigwzigcia w wariancie proponowanym przez
wnioskodawce, ograniczy ilos¢ odpadow powstajacych na etapie eksploatacji w wyniku
napraw, z uwagi na wykonanie prac na linii z zastosowaniem nowych materiatow.

Przedsigwzigcie realizowane bedzie poza granicami form ochrony przyrody, o ktérych
mowa w art. 6 pkt 1-4, 6-9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U,
z 2016 r., poz. 2134, z p6zn. zm.), a zatem nie bedzie naruszaé¢ obowigzujacych w stosunku
do nich zakazow.

Najblizej obszaru realizacji inwestycji zlokalizowane s3:

— Stobrawski Park Krajobrazowy - w odlegto$ci ok. 1,3 km,
—  Otmuchowsko-Nyski Obszar Chronionego Krajobrazu — w odlegtosci ok. 1,8
km.

Ponadto przedmiotowy projekt bedzie realizowany poza granicami oraz poza
bezposrednim sgsiedztwem opolskich obszaréw Natura 2000, a tym samym poza
siedliskami przyrodniczymi oraz poza stanowiskami gatunkéw roslin i zwierzat, dla ochrony
ktorych je wyznaczono.

Najblizszym obszarem Natura 2000 w stosunku do miejsca realizacji projektu sa:

— obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty Forty Nyskie PLH160001 - w
odlegtosci ok. 990 m,

— obszar specjalnej ochrony ptakéw obszar Natura 2000 Grady Odrzanskie
PLB020002 — w odlegtosci ok. 1,1 km,

— obszar o znaczeniu dla Wspélnoty Opolska Dolina Nysy Ktodzkiej PLH160014
— w odlegtosci ok. 2,6 km,

— obszar specjalnej ochrony ptakéw Zbiornik Nyski PLB160002 — w odlegtosci ok.
2,9 km.
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Z danych bedacych w posiadaniu RDOS w Opolu wynika, ze na obszarze na ktorym
przedsigwziecie bedzie realizowane i w obszarze, na ktéry bedzie oddziatywa¢ nie wystepujg
chronione gatunki roslin, zwierzat czy grzybow.

Na potrzeby przygotowania karty informacyjnej przedsiewziecia dokonano w maju
2017 r. jednorazowej wizji terenowej omawianego odcinka w buforze 250 m od linii kolejowej
(po obu stronach). Inwentaryzacja wykazata gatunki ptakéow objete ochrong $cisty, jak
rowniez czesciows, oraz $niezyczke przebisnieg (ok. 90 m od osi torowiska).

Ponadto oprécz ptatow siedlisk bedgcych w bazie RDOS w Opolu podczas
inwentaryzacji zidentyfikowano 15 ptatéw siedliska o kodzie 91EQ. Z uwagi na ich odlegtosé
od torowiska 5-10 m, konieczne jest uszczuplenie powierzchni 9 ptatéw. Likwidacja
fragmentéw pfatéw ogranicza sie do wycinki drzew i nie bedzie narusza¢ stosunkéw
wodnych pozostatych fragmentéw pfatéw. Siedlisko 91EQ jest jednym =z liczniej
wystepujacych siedlisk w rejonie inwestycji, towarzyszy licznym ciekom, zagtebieniom
bezodptywowym, przybrzeznej czesci zbiornikéw i nie jest siedliskiem zagrozonym w skali
lokalnej i regionalnej. tacznie usunieta zostanie powierzchnia ok. 1,52 ha, co stanowi
ok.10 % powierzchni siedliska tegow zinwentaryzowanych w pasie 300 m od osi torowiska.
Jak wynika z KIP wycinka drzew zwigzana z realizacjg przedsigwzigcia zostanie ograniczona
do minimum. Usuwanie drzew w zasiegu 15 m od osi skrajnego toru kolejowego wynika z
przepisow prawa (ustawa o transporcie kolejowym), niezaleznie od realizacji
przedsigwzigcia. Ubytek siedliska nalezy wiec uzna¢ za znikomy, a oddziatywanie inwestycji
na cenne siedliska nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywad.

W wyniku inwentaryzacji nie stwierdzono wystepowania ptazéw, gadoéw czy
chronionych ssakéw. Jak wynika z KIP miejsca rozrodu ptazéw znajdujgca sie na obszarach
odizolowanych od linii kolejowej, a sama ich powierzchnia jest wystarczajgca przy zmianach
Srodowiska. Pojawia¢ sie moga spontaniczne migracje.

Rewitalizowana trasa kolejowa zlokalizowana jest poza korytarzami ekologicznymi
wyznaczonymi w 2005 roku przez Polskg Akademie Nauk - Zaktad Badania Ssakéw
w Biafowiezy na zlecenie Ministerstwa Srodowiska.

Rewitalizowana trasa kolejowa przecina korytarze ekologiczne wyznaczone w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Opolskiego na podstawie Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, tj.: korytarz krajowy — Dolina Nysy Ktodzkiej,
korytarze lokalne: Dolina Cielnicy, Dolina Starej Strugi, Dolina Grodkowskiej Strugi.

Z uwagi na to, ze inwestycja dotyczy rewitalizacji istniejgcej linii kolejowej i prace
prowadzone bedg w wigkszosci z torowiska nalezy uznaé, ze realizacja inwestycji nie
wptynie na pogorszenie funkcjonalno$ci przyrodniczej ww. korytarzy ekologicznych.

Wplyw realizacji inwestycji na korytarze ekologiczne bedzie krotkotrwaty i silnie
przestrzennie ograniczony, nie przewiduje sie aby oddzialywania te ze wzgledu na ich
zasieg przestrzenny i czasowy byty zrédiem istotnego negatywnego oddziatywania na
zidentyfikowane korytarze ekologiczne.

Ponadto w wyniku analizy przedmiotowego wniosku organ ustalit, ze w bezposrednim
sgsiedztwie, a zarazem w zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia nie
wystepuja:

a) obszary wodno-blotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu woéd podziemnych, w tym
siedliska tegowe oraz ujécia rzek,
b) obszary wybrzezy i $rodowisko morskie,
) obszary gorskie lub lesne,
d) obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne
zbiornikéw woéd $rodigdowych,
e) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
f) gestos$¢ zaludnienia,
g) obszary przylegajace do jezior,
h) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej.

Réwnoczesnie w oparciu o tre$¢ ,Programu ochrony powietrza dla strefy opolskigj, ze
wzgledu na przekroczenie pozioméw dopuszczalnych pytu PM10, pytu PK 2,5 oraz poziomu
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docelowego benzo(a)pirenu wraz z planem dziatan krotkoterminowych” tutejszy organ
stwierdzit, ze przedsiewziecie bedzie zlokalizowane w obszarze, na ktérym wystepujg
przekroczenia standardow jakosci powietrza dla benzo(a)pirenu. Jednak biorgc pod uwage
odtworzeniowy charakter inwestycji, nie Wptynie ona na pogorszenie stanu jakosci powietrza
w rejonie jej realizagiji.

Na etapie eksploatacji moze dochodzi¢ do kumulacji oddziatywar przedmiotowej linii z
obiektami liniowymi znajdujgcych sie¢ w rejonie przedsiewziecia w zakresie emisji hatasu i
emisji substancji do powietrza. Do zrédet takich nalezg przede wszystkim drogi krzyzujgce
sie z linig kolejowg i te biegnace wzdtuz niej, w tym roéwniez przejazdy. Oddziatywania
skumulowane ksztattowane bedg gtéwnie przez ruch samochodowy. Odcinki drég
znajdujgcych sie wzdtuz linii kolejowej w przewazajgcej czesci swojego przebiegu
zlokalizowane sg poza terenami zabudowanymi, co wigze sie z brakiem znaczacego
oddziatywania i ucigzliwoéci na ludzi i $rodowisko. Dotyczy to w szczegdlnosci
najistotniejszych drog: obwodnicy Nysy, autostrady A4, drogi krajowej nr 94 i drogi krajowej
nr 39. W rejonie tych skrzyzowan nie wystepujg zabudowania mieszkalne oraz inne tereny
podiegajgce ochronie akustycznej. Ocenia sig, ze skumulowane oddziatywanie
przedsigwzigcia z transportem drogowym, nie spowoduje istotnych zmian w zakresie
oddziatywania na stan powietrza atmosferycznego oraz klimat akustyczny otoczenia. Nie
przewiduje sie takze mozliwosci wystepowania oddziatywan skumulowanych w odniesieniu
do innych komponentéw érodowiska oraz w odniesieniu do korytarzy ekologicznych.

Realizacja jak i eksploatacja przedmiotowej inwestycji nie bedzie powodowata
zagrozenia wystgpieniem powaznej awarii. Stosowanie si¢ do zalecert wymienionych wyzej,
pozwoli na ograniczenie do minimum ryzyka wystgpienia sytuacji awaryjnych takich jak
wycieki oraz ograniczy stezenie zawiesin i substancji ropopochodnych odprowadzanych w
wodach opadowych z terenu prowadzonych prac budowlanych.

Ryzyko katastrofy budowlanej wystepuje juz obecnie, gdyz linia oraz towarzyszace jej
obiekty inzynieryjne oraz infrastruktura $9 w stanie niezadowalajgcym i wymagajg
przeprowadzenia rewitalizacji. Dzieki zrealizowaniu inwestycji ulegnie poprawie stan
infrastruktury i ryzyko katastrofy budowlanej zostanie ograniczone do minimum.

Istnieja dwa gtowne obszary mozliwych oddziatywan linii kolejowych na klimat:
bezposrednia i posrednia emisja gazow cieplarnianych, gtéwnie dwutlenku wegla oraz
Zmniejszenie areatu terendw, ktore Zapewniajg sekwestracje dwutlenku wegla. Na etapie
prac budowlanych/likwidacji nalezy liczy¢ si¢ z wystapieniem krotkotrwatych ucigzliwosci
zwigzanych z emisjg gazéw cieplarnianych takich jak CO,. Bedzie ona zwigzana z procesem
spalania paliw w silnikach pojazdéw i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, gtéwnie
cigzkiego sprzetu budowlanego (spycharki, tadowarki, transport cigzarowy itp.). Emisja tych
zanieczyszczen bedzie koncentrowaé si¢ w obrebie prowadzonych prac przy linii kolejowej.
W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia zostang w bardzo niewielkim stopniu uszczuplone
tereny zapewniajgce sekwestracje dwutlenku wegla. Jak wskazano wczeéniej, w ramach
realizacji przedsiewziecia nastapi jedynie niewielki zakres wycinki drzew i krzewéw.
Dziatania te nie bedg miaty znaczacego wplywu na ogélng emisje gazow cieplarnianych. Z
uwagi na chwilowe i przemijajgce oddziatywania (ustang wraz zakoriczeniem prac),
stosunkowo krotkotrwaty okres trwania budowy, oddziatywania na klimat zaréwno w skali
lokalnej, jak i ponadlokalnej nalezy uzna¢ za pomijalne. Na etapie eksploatacji linii
bezposrednim i lokalnym zrodtem emisji CO, beda jedynie silniki spalinowe m.in. lokomotyw
kursujgcych pociggéw, lokomotyw manewrowych oraz ewentualnie silniki innych maszyn
(ptugi odsniezne, drezyny), ktére beda stuzy¢ okresowo do przeprowadzania napraw i prac
utrzymaniowych (od$niezanie toréw, transport materiatow). W tym przypadku emisja gazéw
cieplarnianych bedzie pomijalna w stosunku do bilansu krajowej ich emisji. Dla
przedmiotowej linii ilo§¢ emitowanego CO, nie bedzie wywierata istotnego negatywnego
wplywu na klimat i jego zmiany. Wobec powyzszego nie zachodzi koniecznogé
proponowania dziatar/érodkéw zaradczych dla przedmiotowej. Zjawiska na analizowanej finii
kolejowej (w postaci np. niskie/wysokie temperatury, silne wiatry, wytadowania
atmosferyczne, opady deszczu, mgty) majg jedynie charakter utrudnien eksploatacyjnych,
ktore w niewielkim stopniu zakt6caja dziatanie infrastruktury kolejowej, w zwiazku z czym nie
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jest konieczne proponowanie dziatar ograniczajgcych ich negatywny wptyw na infrastrukture
kolejowa.

W KIP wskazano obiekty, ktore bedg wymagaty rozbiérki, w wiekszosci przypadkow
beda to rozbidrki obiektéw inzynieryjnych, wytypowanych na podstawie przeglgdéw i
obliczen no$nosci.

Ze wzgledu na lokalizacje przedsiewziecia (z dala od granic panstwa) oraz jego
charakter (eksploatacja powoduje jedynie lokalne oddziatlywanie w otoczeniu terenu
przedmiotowych drég), inwestycja nie wymaga przeprowadzenia postepowania dotyczgcego
transgranicznego oddziatywania na $rodowisko.

Na podstawie art. 80 ust. 2 ustawy 00§, nie badano zgodnosci lokalizacji
przedmiotowej linii  kolejowej z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Stosownie do tresci art. 85 ust. 2 pkt 2) ustawy 00$, w zwigzku z tym, ze nie zostata
przeprowadzona ocena oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko, uzasadnienie
niniejszej decyzji zawiera informacje o uwarunkowaniach, o ktérych mowa w art. 63 ust. 1
ustawy oos.

Ponadto, w mys$| zapiséw art. 84 ust. 1a) ustawy 0o$, w niniejszej decyzji okreslono
warunki i wymagania, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b lub c, korzystania ze
srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia. Do okreslonych
warunkow odniesiono sig w uzasadnieniu do decyzji.

Realizacja przedsiewziecia nie jest uzalezniona od ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania, o ktérym mowa w przepisach ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 .
— Prawo ochrony $rodowiska.

Po zapoznaniu si¢ z przediozong dokumentacja, analizujgc wyzej opisane cechy
przedsigwziecia stwierdzono, ze nie bedzie ono znaczaco negatywnie oddziatywaé na stan
srodowiska, w tym jako$¢ wod powierzchniowych i podziemnych, jak réwniez na zdrowie i
zycie ludzi oraz tereny cenne przyrodniczo. Majac na uwadze powyzsze, w tym opinie
OPWIS, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu, w niniejszej decyzji orzekt
o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla
przedsiewzigcia pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 na odcinku Nysa — Brzeg”.

Przedmiotowa decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach, bedzie stanowita
zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy 00s.

Charakterystyka przedsiewzigcia, na podstawie art. 84 ust. 2 ustawy 00$, stanowi
zatgcznik nr 1 do niniejszej decyzji.

POUCZENIE

W przypadku stwierdzenia wystepowania ptazéw iinnych gatunkow chronionych
prace nalezy prowadzi¢ w sposdb nie powodujgcy tamania zakazow obowigzujgcych
wzgledem tych gatunkoéw. W przypadku braku mozliwosci przeprowadzenia prac bez
tamania ww. zakazow, przed przystapieniem do prac nalezy uzyska¢ zezwolenie na
realizacjg czynnosci zakazanych w stosunku do gatunkéw chronionych, wydawane na
podstawie art. 56 ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. 2016 r., poz. 2134, z pézn.
zm.), zaleznie od rodzaju czynno$ci zakazanych i gatunku, przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Opolu lub Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

] Od niniejszej decyzji stuzy odwofanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za pos$rednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Opolu, w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.



Rownoczes$nie zgodnie z zapisami art. 107 §1 pkt 7) Kpa, strony majg prawo do
Zrzeczenia sie odwotania wobec tut. organu. Zrzeczenie, o ktérym mowa wyZej, nastepuje w
formie oswiadczenia. Z dniem doreczenia tut. organowi o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa
do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna |
prawomocnha.

Zgodnie z zatgcznikiem do ustawy z dnia 16 listopada 2006r. o opfacie skarbowej
(Dz. U. z 2016r. poz. 1827), za wydanie niniejszej decyzji pobrano optate skarbowg w
wysokosci 205 zt (stownie: dwiescie pig¢ ztotych), ktdra zostata wptacona na konto Urzedu
Miasta Opola.

Regignalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Opolu

Alicja Majewska

Otrzymuja: .
1. Pani Sylwia Zebrowska — petnomocnik PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Biuro Ochrony Srodowiska
Wydziat Ocen Srodowiskowych
ul. Joannitow 13
50-525 Wroctaw
2. Pozostale strony postepowania zawiadomieniem zgodnie z art. 49 Kpa

Do wiadomosci:

1. Opolski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Opolu
ul. Mickiewicza 1
45-367 Opole

2. aa

Sprawe prowadzi Magdalena Senus tel, 077 45 26 240
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Regionalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska w Opolu
ul. Obroncéw Stalingradu 66
45-512 Opole

WO00$.4201.1.2017.MW/MSe.13 Opole, dnia 08 listopada 2017 r.

Zalgcznik nr 1 do decyzji Regionalnego dyrektora Ochrony $rodowiska w Opolu
o srodowiskowych uwarunkowaniach nr WO0S$.4201.1.2017.MW/MSe.13 z dnia
08.11.2017r.

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 na odcinku Nysa — Brzeg”

Przedmiotowe przedsiewzigcie polega na przeprowadzeniu rewitalizacji linii kolejowej
nr 288 Nysa — Brzeg z infrastrukturg towarzyszgcg na odcinku od km 0+000 do km 47+631 -
o diugosci 47,631 km oraz krétsze odcinki linii powiazanych z infrastruktura linii 288 tj.:
1) linii kolejowej nr 132 na odcinku okoto 2,53 km (45+100 - 47+631),
2) linii kolejowej nr 137 na dtugosci okoto 2,90 km (0+000 - 2+900),
3) linii kolejowej nr 287 na diugosci okoto 0 km - powigzane z k288 z kierunku
potudniowego, (koniec kilometracji linii 287 stanowi poczatek kilometraciji linii
288), ‘

4) linii kolejowej nr 304 na dlugosci okoto 0 km - powigzanie z k288 z kierunku
potnocnego (poczatek kilometracii linii 304 stanowi koniec kilometracji linii 288).

Analizowana linia kolejowa potozona jest na terenie wojewddztwa opolskiego, w
obszarze dwoch powiatow isiedmiu gmin. Lokalizacje przedmiotowej linii w obrebie
poszczegolnych gmin przedstawiono ponizej:

Powiat Gmina Kilometraz
Nysa 0+000 - 5+280
Nyski Pakostawice 5+280- 10+930
Skoroszyce 10+930 - 23+570
Grodkow 23+570 - 34+420
Brzeski Olsza_nk? 34+420 - 43+740
Skarbimierz 43+740 — 45+350
Brzeg 45+350 — 47+631

Linia nr 288 jest linig jednotorowa, niezelektryfikowana, drugorzedna. Nie posiada
statusu paristwowej pierwszorzedowej linii kolejowej.

W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje sie  wymiane tylko najbardziej
zdegradowanej nawierzchni torowej na wybranych odcinkach linii kolejowej nr 288 na
odcinku Nysa - Brzeg (ok. 30,9 km toru). Zakres prac zaktada optymalizacje uktadu
torowego posterunkow ruchu, toréw gtownych zasadniczych i szlakowych dostosowujgc ich
geometrie do predkosci 120 km/h. Ponadto w wariancie tym planuje sie podniesienie
bezpieczenstwa na linii poprzez zabudowe komputerowych systeméw sterowania oraz
kontroli ruchem kolejowym wraz z likwidacjg przejazdow w poziomie szyn, oraz budowe
nowych blokad liniowych na szlakach, doposazenie przejazdéw kolejowych w urzgdzenia
przejazdowe, a takze podniesienie standardu obiektow obstugi pasazerskie;.

Planuje si¢ utrzymanie istniejgcego profilu toréw. Na odcinkach, gdzie niweleta
toru jest zdeformowana odtworzony bedzie jej pierwotny przebieg. Na catym odcinku



objetym pracami przewiduje sie zastosowanie szyn typu 49E1. Do potaczen toréw bocznych,
dodatkowych i szlakowych przewiduje sie wykorzystanie szyn przejéciowych (49E1-S42).
W fukach o promieniu 800 m lub mniejszym przewiduje sie zastosowanie szZyn o
zwigkszonej odpornosci na zuzycie. Diugo$¢ szyn w torze klasycznym nie bedzie
przekracza¢ 30 m, wzglednie 180 m. Na odcinkach szlakowych wszedzie, gdzie bedzie to
mozliwe ze wzglgdu na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym przewiduje sie
zabudowe toréw bezstykowych.

Na calym odcinku objetym pracami przewiduje sie zastosowanie podkiadéw
strunobetonowych z przytwierdzeniem sprezystym Iub innych podktadéw typu ciezkiego.
Rozstaw podktadéw uzalezniony bedzie od klasy technicznejiwariantu toru. Zastosowanie
podktadéw z drewna twardego ogranicza sig tylko do odcinkéw, na ktérych jest to

niezbedne,

W torach szlakowych i gtéwnych przewiduje sie zastosowanie podsypki ttuczniowej
kiasy | jak réwniez podsypki oczyszczonej - odzyskanej z tordw gtownych
zasadniczych i szlakowych.

Na projektowanych odcinkach torow gtéwnych i szlakowych nawierzchnia
rozjazdowa bedzie podsypkowa w odmianie spawanej i podrozjazdnicami
strunobetonowymi.

Na torach szlakowych i gtéwnych projektowane sg rozjazdy o nawierzchni stalowej
z podrozjazdnicami strunobetonowymi konstrukcji standardowe;.

Planuje sie zastosowanie rozjazdéw pozwalajacych na ograniczenie zuzyé
bocznych w ruchu na kierunku zwrotnym oraz osigganie predkosci nie mniejszej hiz
50 km/h.

W zwigzku z ograniczeniem zakresu prac nie przewiduje sie prowadzenia prac
zwigzanych — ze wzmocnieniem lub  wymiang podtorza oraz praz zwigzanych z
odtworzeniem odwodnienia. Odwodnienie toréw planowane jest w takiej postaci jak to ma
miejsce obecnie - za pomocg drenazy i rowéw jedno i obustronnych.

Przewiduje si¢ remont, rozbiérke i budowe nowych obiektéw oraz konserwacje
przepustow, przej$¢ pod torami, mostéw, wiaduktéw i $cian oporowych. tgcznie objetych
robotami na odcinku Nysa - Brzeg bedzie 50 obiektéw (8 mostéw kolejowych, 6 wiaduktow
kolejowych, 34 przepusty, 1 przejécie pod torami, 1 $ciana oporowa). Na pozostatych
obiektach inzynieryjnych tj. 3 przepustach nie zaplanowano robét budowlanych.

Na krotszych odcinkach linii powiazanych z infrastrukturg linii 288 tj. 132, 287 i 304 nie
zaplanowano prac w zakresie obiektow inzynieryjnych i inzynierskich. Jedynie na linii nr 137
zaplanowano prace na obiektach inzynieryjnych w postaci:

¢ remontu przepustu (1),
e remontu wiaduktu kolejowego (1),
e remontu biezgcego - mostu kolejowego (1).

W zakresie prac budowlanych w przypadku obiektéw inzynieryjnych na ciekach,
konieczne bedzie wykonanie umocniern dna i skarp ciekéw, zgodnie z warunkami
okreslonymi przez administratora cieku.

W zakresie rewitalizacji istniejgcych przejazddw i drog przewiduje sie przeprowadzenie
nastepujacych zakresow prac, zapewniajgcych utrzymanie warunkéw eksploatacyjnych linii:

- przejscia, przejazdy planowane do likwidacji,

- przejscia, przejazdy przewidywane do wymiany nawierzchni (przejazdowej i

drogowej),

- przejscia, przejazdy przewidywane do przebudowy (zmiana lokalizacji,

kategorii, kata skrzyzowania),

- drogi planowane do budowy przy likwidowanych obiektach,

drogi planowane do przebudowy.

Na linii 288 znajduje sig obecnie 8 obiektow kubaturowych (7 obiektéw obstugi ruchu -
nastawnie oraz 1 straznica przejazdowa). Zakres prac obejmie tylko nastawnie dysponujaca.

W ramach przedsigwzigcia mozliwa jest budowa nowych nastawni kontenerowych w
Grodkowie Slaskim w km 26,875.



Ponadto przewiduje sie rozbiorke istniejgcych i budowe nowych peronéw na
przystankach osobowych: Mysliczyn, Pakostawice, Skoroszyce, Stary Grodkéw, Lipowa
Slaska, Czeska Wies i Olszanka. Do rozbiorki wiat dojdzie na przystanku: Mysliczyn, Stary
Grodkow i Czeska Wie$. Na wiacie w LPO  Grodkéw Slaski nie zaplanowano Zzadnych prac
budowlanych w zakresie jej remontu.

Na projektowanych i istniejgcych peronach zaplanowano lokalizacje elementéw matej
architektury peronowej (wiaty, kosze, siedziska), elementoéw informacii podréznych (tablice,
gabloty, piktogramy) itp.

Na catej linii 288 nastapi ujednolicenie wysokosci peronéw osobowych do 0,55 m.
Rozwigzanie takie zapewni mozliwoéé obstugi pojazdéw niskopodtogowych (autobusdw
szynowych).

Przewiduje sie perony o diugosci 85 m, pozwalajace na obstuge ruchu regionalnego i
zatrzymywanie sie autobusow szynowych 2 wagonowych.

Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Opolu

Alicja Majewska



